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Abstract of FR2785248 

The invention concerns a wiper arm (10) comprising a body extending longitudinally from is rear driving end 
(12) towards its front end (14) which bears a wiper blade, and wherein, in cross-section, at least a section of 
the arm body has an upturned U-shaped cross-section defined by two wings (18, 20) mutually connected by 
an upper back (22) and extending towards the surface to be wiped, consisting of a downstream wing (1 8) 
remaining substantially perpendicular to the back (22) and an inclined upstream wing (20) forming an acute 
angle (A) relative to a median plane (V) parallel to the downstream wing (18) to form an aerodynamic deflector 
integrated in the wiper arm which, by the action of a relative downwind direction (F), tends to urge the wiper 
arm (10) towards the surface to be wiped. The upstream wing (20) has a substantially planar or curved surface 
and the value of said angle (A) ranges between 30 DEG and 45 DEG . 



1 



@ REPUBLIQUE FRANQAISE ® N" de publication : 



INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



R/\RIS 



(a n'utiliser que pour les 
cornmandes de reproduction) 

(21) N" d'enregistrement national 

@) Int Cl^ : B 60 S 1/34, F 15 D 1/10 



2 785 248 
98 13561 



@ 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



@ Date de depot : 28.1 0.98. 
@) Priorite : 



Date de mise a la disposition du pubiic de la 
demande : 05.05.00 Bulletin 00/1 8. 

LIste des documents cit^s dans le rapport de 
recherche preliminaire : Se reporter a ta fin du 
present fascicule 

References d d'autres documents nationaux 
apparentes : 



@ Demandeur(s) : VALEO SYSTEI^ES D'ESSUYAGE 
Societe anonyms — FR. 



@) lnventeur(s) : JARASSON JEAN MICHEL et JALLET 
SEBASTIEN. 



@)Titulaire(s): 



@ Mandatalre(s) : CABINET PHILIPPE KOHN. 



BRAS D'ESSUIE-GLACE CONFORME EN DEFLECTEUR AERODYNAMIQUE. 

_ L'Invention propose un bras d'essuie-glace (10) un 
corps de bras qui s'etend longitudinalement depuis son ex- 
tremlte arriere (12) d'entrainement vers son extremite avant 
(14) qui porte un balai d'essuie-glace, et du type dans le- 
quef, en section transversale, au moins un trongon du corps 
du bras presente une section en forme generale de U ren- 
verse delimite par deux ailes (18, 20) reliees entre elles par 
un dos superieur (22) et s'etendant vers la surface a es- 
suyer, composees d'une alle aval (18) restant senslblement 
perpendlculaire au dos (22) et d'une alle amont (20) incllnee 
en formant un angle algu (A) par rapport k un plan median 
(V) parallele a I'aile aval (18) pour constituer un deflecteur 
aerodynamique integre au bras d'essuie-glace qui, sous 
Taction d'un vent relatif (F) d'orientation transversale 
d'amont en aval, tend a solllclter le bras d'essuie-glace (10) 
vers la surface a essuyer. 

L'aile amont (20) presente une surface sensiblement 
plane ou courte et la valeur dudit angle aigu (A) est compri- 
se entre 30* et 45*. 
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La pr^sente invention concerne un bras d'essuie-glace de 
vehicule automobile. 

LMnvention concerne plus particulierement un bras d'essuie-glace 
du type comportant un corps de bras qui s'etend longitudinalement 
5 depuis son extr6mit6 arrifere d'entramement vers son extremity avant qui 
porte un balai d'essuie-glace, et du type dans lequel, en section 
transversale. au moins un trongon du corps du bras pr6sente une 
section en forme g6n6rale de U renvers6 delimite par deux ailes reli6es 
entre elles par un dos superieur et s'etendant vers la surface ^ essuyer, 
10 compos6es d'une aile aval restant sensiblement perpendiculaire au dos 
et d'une aile amont inclin6e en formant un angle aigu par rapport a un 
plan m6dian parallele d I'aile aval pour constituer un deflecteur 
a^rodynamique int6gr6 au bras d'essuie-glace qui, sous Taction d'un 
vent relatif d'orientation transversale d'amont en aval, tend a solliciter le 
15 bras d'essuie-glace vers la surface d essuyer. 

Un exemple d'un tel bras d'essuie-glace est decrit et repr6sent6 
dans le document DE-A-3.343.318 dans lequel le bras d*essuie-glace est 
realise en une seule pi6ce en tole d6coup6e et pliee. Dans le trongon 
formant le deflecteur a6rodynamique. I'aile amont est globalement 
20 inclinfee et incurv6e avec sa concavite orientee vers le flux d'air 
correspondant au vent relatif venant s'appliquer au bras d*essuie-glace 
lors du mouvement de balayage de I'essuie-glace, en prenant en compte 
la direction d'avancement du vehicule. 

L'invention a pour objet de proposer un bras d'essuie-glace de ce 
25 type qui est perfectionn6 en vue d'en am6liorer les performances et la 
rigidity, et d'en simplifier la fabrication. 

Dans ce but, Tinvention propose un bras d'essuie-glace du type 
mentionn6 pr6c§demment. caracteris6 en ce que Taile amont prSsente 
une surface sensiblement courbe. et en ce que la valeur de Tangle aigu 
30 d'inclinaison de Taile amont est comprise entre 30** et 45**. 

Selon d'autres caracteristiques de Tinvention : 

' la valeur de Tangle aigu d'inclinaison est comprise entre 32*" et 



2785248 



2 

- la hauteur de Taile aval est inferieure ^ la hauteur de Taile 
amont, et le rapport entre ces deux hauteurs est compris entre 0.65 et 
0,85 ; 

- en section transversale, la valeur de Tangle entre la droite 
5 passant par les bords inferieurs des ailes aval et amont et la tangente 

au dos sup^rieur au niveau du plan median est compris entre et le*" ; 

- Tune au moins des ailes, notamment Taile amont. comporte une 
nervure longitudinale de renfort ; 

- Tune au moins des ailes. notamment I'aile aval, comporte un 
10 repli interieur de renfort ; 

- Tangle aigu d'inclinaison de Taile amont varie progressivement 
de mani^re que les deux ailes soient paralleles aux extremites arrifere et 
avant du corps du bras d*essuie-glace ; 

- le bras d'essuie-glace est r^aMs6 en une seuie pi&ce en tdle 
15 decouple et pli§e. 

D'autres caract6ristiques et avantages de I'invention apparaitront 
d la lecture de la description detaillee qui suit pour la comprehension de 
laquelle on se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue laterale en elevation d'un bras d'essuie- 
20 glace realis6 conform6ment aux enseignements de Tinvention ; 

- la figure 2 est une vue de dessus du bras d'essuie-glace de la 
figure 1 ; 

- les figures 3^7 sont des vues en section transversale selon 
les lignes S1, S2, S3. S5 et S6 des figures 1 et 2 ; 

25 - la figure 8 est une vue similaire d celle de la figure 4 qui illustre 

une variante de realisation ; et 

- la figure 9 est un diagramme illustrant des rapports 
dimensionnels du bras d'essuie-glace et des valeurs de portance 
a^rodynamique et de rigidite du bras d'essuie-glace. 

30 Dans la description qui va suivre d'un exemple de realisation, les 

termes "horizontal", "vertical". "sup6rieur", "inferieur", etc. seront 
utilises ^ titre non limitatif pour faciliter la comprehension de la 
description et ceci en reference aux figures. 
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Dans cet exemple, Taile amont pr^sente une surface plane. Dans 
d'autres formes de r6alisation, Taile amont prfesente une surface ayant. 
en coupe, une courbure, en particulier une faible courbure. cette 
courbure pouvant egalement varier d'une extremite d Tautre du bras 
5 d'essuyage. 

On a repr6sent6 sur les figures 1 a 7 un bras d'essuie-glace 10 
qui est realist sous la forme d'une pl6ce unique en tole d6coup6e et 
pliee. 

Le bras d'essuie-glace 10 s'etend longitudinalement depuis son 
10 extremite arri^re 12 jusqu*^ son extr6mit6 avant 14. 

L'extr6mit6 arri6re 12 est pr6vue pour permettre I'entraTnement 
du bras d'essuie-glace autour d'un axe sensiblement vertical X-X 
d'entrainement et elle comporte ^ cet effet un trou 16 pour le passage 
de rextr6mit6 libre sup6rieure (non representee) d'un arbre 
15 d'entrainement en balayage altern6. ou Iin6aire, de Tessuie-glace. 

L'extr6mite longitudinale avant 14 est conform6e pour constituer 
une extremite d'articulation pour un bras d'essuie-glace (non repr6sente) 
qui est globalement monte pivotant autour d'un axe Y-Y sensiblement 
horizontal. 

20 Selon une conception g6n6rale connue, le bras d'essuie-glace 10 

pr6sente en section transversale une forme de U renvers6. 

Ainsi, il comporte deux ailes laterales sensiblement verticales et 

paralleles 18 et 20 (voir figure 3) qui sont relives entre elles par un dos 

sup6rieur sensiblement horizontal 22 qui est de profil leg^rement 
25 incurv6 avec sa convexity orient6e verticalement vers le haut. Les ailes 

s'etendent d partir du dos sup^rieur 22 en direction de la surface d 

essuyer (non representee). 

Par rapport au flux d'air F (voir figure 4) qui correspond a la 

direction principale du vent relatif auquel est soumis le bras d'essuie- 
30 glace lors du mouvement de balayage et d'avancement du vehicule, on 

distingue I'aile aval 18 et I'aile amont 20. 

Comme on peut le voir en considerant la figure 2, le bras 

d'essuie-glace 10 n'est pas rectiligne mais il pr6sente une forme 

gSnerale courb6e. 
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Dans toutes les sections transversales du bras, Taile aval 18 est 
sensiblement plane et verticale. 

En partant de I'extrdmite longitudinale arri&re 12 du bras 
d'essuie-glace 10. d gauche en considerant les figures 1 et 2» on 
5 constate que Taile amont 20 est aussi sensiblement plane et verticale, 
c'est-a-dire parallele d I'aile aval 18 jusqu'd un point P1, situ6 entre les 
sections SI et S2. d partir duquel I'aile amont 20 est plane mais est 
inclinSe par rapport d un plan vertical median V, parallele d I'aile aval 
18, en formant un angle aigu A par rapport ^ ce plan, I'inclinaison etant 
10 telle que le bord inf6rieur 24 de Taile amont 20 est plus 6loign6 du plan 
vertical median V que son bord sup6rieur 26. 

De plus, d partir du point PI, le bord inferieur 24 de Taile amont 
20 est situ6 verticalement plus bas que le bord 28 de I'aile aval 18 alors 
que, jusqu'au point PI, les deux ailes amont 20 et aval 18 ont la m6me 
15 hauteur. 

Si Ton se d6place le long du bras d'essuie-glace, d'arriere en 
avant ^ partir du point PI, on atteint le point P2 situ6 sensiblement au 
droit de la section S5 A partir duquel, comme on peut le voir d la figure 
6, les deux ailes aval 18 et amont 20 sont d nouveau planes, verticales, 

20 paralleles entre elles et de hauteurs ^gales. 

A proximite de rextr6mit6 arrifere 12, les deux ailes aval 18 et 
amont 20 comportent chacune un trou 30, 32 align6s transversalement 
dans le plan de section S1 pour le passage d'une tige d'articulation 
d'axe Z-Z sensiblement horizontal et perpendiculaire Taxe X-X. 

25 Au del^i du point P2, et done du plan de section S5, le bras se 

prolonge longitudinalement vers I'avant par son extr6mit6 avant 
conform6e comme cela est illustr^ S la figure 7 avec les deux ailes 
lat^rales aval 18 et amont 20 qui se rejoignent au niveau du plan vertical 
median de cette portion d'extr^mite avant en deux ailes centrales 

30 adjacentes. 

Conform6ment d Tune des caract6ristiques de I'invention, la 
valeur de Tangle aigu A d'inclinalson de Taile amont 20 varie le long du 
bras d'essuie-glace 10. 
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Plus pr6cis6ment. elle est 6gale d environ 23" au droit de la 
section S2 (voir figure 4). puis elle augmente pour §tre maximale entre 
les sections S3 et S4. 

En effet, le trongon longitudinal du bras d'essuie-glace entre les 
5 sections S3 et S4 constitue le tron^on principal formant d6flecteur 
airodynamique pour lequel la portance a6rodynamique globale 
s'appliquant au bras d'essuie-glace 10 est n6gative. la valeur de I'angle 
A etant comprise entre 30° et 45°, et de preference entre 32° et 35°. le 
long de ce trongon. 

0 La valeur de I'angle A diminue progressivement vers Textr^mite 

avant d partir de la section S4 pour etre ramen^e ^ 0° au droit de la 
section S5. 

Conform§ment S une autre caracteristique de I'lnvention, le 
rapport entre la hauteur H1 de I'aile aval 18 et la hauteur H2 de I'aile 
5 amont 20, lorsque cette dernidre est inclinee, est compris entre 0.65 et 
0.85. 

De la m§me mani^re. I'angle aigu B. que forme la droite D. 
passant par les bord inferieurs 28 et 24 des ailes aval 18 et amont 20. 
par rapport d I'horizontale passant par le bord inferieur 28. est compris 
entre 7° et 16° le long du tron?on formant deflecteur a6rodynamique. 

Le choix de ces param6tres de dimensionnement permet. dans la 
zone correspondant S la situation dans laquelle la portance 
a6rodynamique est negative, c'est-a-dire lorsque le bras d'essuyage est 
plaqu6 vertlcalement vers le pare-brise et qu'il ne se soul6ve done pas 
sous Taction du flux d'air, de ne pas trop r6duire le moment de flexion I 
du bras dans cette zone, le moment de flexion I 6tant r6duit au 
maximum de 30% par rapport a sa valeur maximale rep6r6e 10 en 
ordonn6e sur le diagramme de la figure 9. 

Dans cette zone, dans laquelle le rapport des hauteurs est 
compris 0.65 et 0.85. il n'y a pas de torsion des sections transversales 
successives du bras en fonctionnement. 

Grace aux enseignements de I'invention, on obtient ainsi un 
compromis optimal entre la reduction du torseur a6rodynamique 
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(trainee, mais surtout portance) et I'accroissemenl de la rigidite d'un 
bras d'essuyage realist en une seule pi6ce. 

Afin d'accroitre encore cette rigidity, il est possible (voir figure 8) 
de former une nervure longitudinale 34 au moins dans I'aile amont 20 et 
de renforcer I'aile avant 18 par un repli int§rieur 36 de la tdle d partir du 
bord inf6rieur 28 et verticalement vers le haut. 
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REVENDICATIONS 

1. Bras d'essuie-glace (10) du type comportant un corps de bras 
qui s'etend longitudinalement depuis son extr6mit6 arri^re (12) 
d'entrainement vers son extr6mit6 avant (14) qui porte un balai d'essuie- 
glace. et du type dans lequel, en section transversale. au moins un 
trongon du corps du bras prSsente une section en forme g^n^rale de U 
renversfe delimite par deux ailes (18. 20) reliees entre elles par un dos 
sup6rieur (22) et s'6tendant vers la surface ^ essuyer. compos6es d'une 
aile aval (18) restant sensiblement perpendiculaire au dos (22) et d'une 
aile amont (20) inclin6e en formant un angle aigu (A) par rapport S un 
plan median (V) parallele d Taile aval (18) pour constituer un deflecteur 
a6rodynamique Integra au bras d'essuie-glace qui, sous Taction d'un 
vent relatif (F) d'orientation transversale d'amont en aval, tend a 
solliciter le bras d'essuie-glace (10) vers la surface S essuyer, 
caracteris6 en ce que I'aile amont (20) pr6sente une surface 
sensiblement courbe, et en ce que la valeur dudit angle aigu (A) est 
comprise entre 30* et 45''. 

2. Bras d'essuie-glace selon la revendication 1, caracteris6 en ce 
que Taile amont pr6sente une surface sensiblement plane. 

3. Bras d'essuie-glace selon la revendication 1, caracteris6 en ce 
que Taile amont pr6sente une surface dont la courbure varie 
progressivement d'une extr6mit6 d Tautre du corps du bras d'essuie- 
glace. 

4. Bras d'essuie-glace selon Tune quelconque des revendications 
pr^cedentes, caract6ris6 en ce que la valeur dudit angle aigu (A) est 
comprise entre 32*" et SS'*. 

5. Bras d'essuie-glace selon Tune quelconque des revendications 
pr6c6dentes. caracterls6 en ce que la hauteur (Hi) de I'aile aval (18) est 
inf^rieure a la hauteur (H2) de I'aile amont (20). et en ce que le rapport 
(H1/H2) entre ces deux hauteurs est compris entre 0.65 et 0.85. 

6. Bras d'essuie*glace selon Tune quelconque des revendications 
pr6c6dentes, caracterIsS en ce que. en section transversale, la valeur 
de I'angle (B) entre la droite (D) passant par les bords inf6rieurs (28. 
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24) des ailes aval (18) et amont (20) et la tangente au dos sup6rieur 
(22) au niveau du plan median (V), est compris entre 7"* et 16**. 

7. Bras d'essuie-glace selon Tune quelconque des revendications 
pr^c^dentes. caract6ris6 en ce que Tune au moins des ailes. notamment 

5 Taile amont (20). comporte une nervure longitudinale (34) de renfort. 

8. Bras d'essuie-glace selon Tune quelconque des revendications 
pr^cedentes, caract6ris6 en ce que Tune au moins des ailes. notamment 
I'aiie aval (18), comporte un repli interieur (36) de renfort. 

9. Bras d'essuie-glace selon Tune quelconque des revendications 
10 pr^cedentes, caract^risS en ce que ledit angle aigu (A) d'inclinaison de 

I'aiie amont (20) varie progressivement de mani^re que les deux ailes 
(18, 20) soient paralieles aux extr6mites arri^re et avant du corps du 
bras d'essuie-glace. 

10. Bras d'essuie-glace selon Tune quelconque des 
15 revendications pr6cedentes, caract6ris6 en ce qu'il est r6alis§ en une 

seule pi&ce en tdle decouple et pliee. 
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